UCHWAELA NR ....ccovvevevrunnee
RADY POWIATU PISZ
zdnia ....cccovvennnenn. 2025 r

w sprawie przyjecia Stanowiska Rady Powiatu Pisz w sprawie wznowienia i calorocznego utrzymania
polaczen dalekobieznych PKP Intercity na linii kolejowej nr 219 (Szczytno-Pisz-E1k) oraz koniecznosci
spojnej polityki panstwa wobec obszaréw peryferyjnych

Na podstawie § 15 ust. 1 Statutu Powiatu Piskiego (Dz. Urz. Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
72020 r. poz. 1634) uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Rada Powiatu Pisz przyjmuje stanowisko w sprawie wznowienia i calorocznego utrzymania polaczen
dalekobieznych PKP Intercity na linii kolejowej nr 219 (Szczytno-Pisz-Elk) oraz koniecznosci spdjnej polityki
panstwa wobec obszarow peryferyjnych, ktore stanowi zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Stanowisko podlega przekazaniu: Prezesowi Rady Ministrow, Ministrowi Infrastruktury, Wojewodzie
Warminsko-Mazurskiemu, Marszatkowi Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, Zarzadowi PKP Intercity
S.A.

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu w Piszu.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia i podlega ogloszeniu w sposob zwyczajowo przyjety.
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Zatacznik do uchwaty Nr ...
Rady Powiatu Pisz
z dnia 18 grudnia 2025 1.

STANOWISKO RADY POWIATU PISZ
w sprawie wznowienia i calorocznego utrzymania
polaczen dalekobieznych PKP Intercity na linii kolejowej nr 219 (Szczytno-Pisz-Elk)
oraz koniecznoSci spojnej polityki panstwa wobec obszarow peryferyjnych

Rada Powiatu Pisz wyraza stanowczy sprzeciw wobec ograniczenia calorocznych potaczen dalekobieznych
PKP Intercity na linii kolejowej nr 219 (Szczytno-Pisz-Elk), ktore nastapito wraz z wejsciem w zycie rocznego
rozktadu jazdy 2025/2026, tj. od dnia 14 grudnia 2025 r., co w praktyce oznacza zakofczenie kursowania tych
potaczen w dniu 13 grudnia 2025 r.

Rada Powiatu Pisz wskazuje, ze decyzja ta prowadzi do dalszego marginalizowania transportowego
regionu peryferyjnego, stojac w sprzecznosci z dokumentami strategicznymi panstwa oraz z réwnolegle
podejmowanymi dzialaniami na rzecz przywracania i rozwoju kolei w innych czes$ciach kraju.

Rada Powiatu Piskiego wskazuje w tym zakresie:
1. Powiat Piski jako obszar peryferyjny i marginalizowany

Zgodnie z Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030, ,, Polityka regionalna panstwa ukierunkowana
jest na zmniejszanie dysproporcji w poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego rozinych terytoriow aw
szezegolnosci wspomaga rozwdj tych obszarow, ktore nie mogq w pelni rozwingé swojego potencjalu
rozwojowego lub utracily funkcje spoleczno- gospodarcze”.

Jednoczesnie, ,,KSRR jako obszar strategicznej interwencji identyfikuje obszary zagrozome trwalg
marginalizacjq. Nalezq do nich m.in. obszary wiejskie potozone peryferyjnie. To na tych obszarach konieczna
Jest interwencja przetamujgca utrzymywanie sig szeregu niekorzystnych zjawisk spotecznych i gospodarczych,
w tym utrudnionego dostepu do ustug publicznych”.

Powiat Piski spelnia te kryteria w sposéb jednoznaczny: niska gestoS¢ zaludnienia, ograniczona oferta
transportowa oraz znaczne odleglosci do o§rodkéw subregionalnych i wojewédzkich powoduja, Ze kolej
pelni tu funkcje podstawowej ustlugi publicznej, a nie jedynie oferty komercyjnej.

Ograniczenie polaczen dalekobieznych nie tylko pogarsza dostepnos¢ komunikacyjna mieszkancow,
lecz rowniez utrwala bariery rozwojowe, ktérych panstwo, zgodnie ze KSRR 2030, powinno aktywnie
przeciwdzialaé a nie je poglebiac.

2. Sprzeczno$¢ z dokumentami strategicznymi panstwa
a) Polityka regionalna

KSRR 2030 jako dokument nadrzedny zapewnia spdjnos¢ i komplementarno$¢ interwencji publicznych
realizowanych w ujeciu terytorialnym. KSRR 2030 wskazuje wprost ,,polityka regionalna powinna wzmacnia¢
dostepnos¢ ustug publicznych na obszarach stabszych rozwojowo, aby przeciwdziata¢ trwatemu wykluczeniu
terytorialnemu.

Ograniczenie calorocznych polaczen Intercity przez powiat piski stoi w sprzecznosci ztym
kierunkiem, prowadzac do nierownego traktowania mieszkancéow malych powiatow wzgledem duzych
aglomeracji.

b) Polityka transportowa

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030r. jako cel nadrzedny wskazuje zwigkszenie
dostepnosci transportowej kraju atakze konieczno$¢ tworzenia spdjnego systemu transportowego oraz
ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko i klimat.

Jednoczesnie Plan transportowy wojewodztwa warminsko-mazurskiego promuje kolej jako $rodek
transportu:
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-ograniczajacy emisje,
-wspierajacy ochrone srodowiska,
-przeciwdziatajacy wykluczeniu komunikacyjnemu.
3. Region ,,Zielonych Pluc Polski” jako argument Srodowiskowy

Powiat Piski lezgcy w regionie Potudniowych Mazur jest powszechnie identyfikowany jako obszar
o wysokich walorach przyrodniczych, wymagajacy szczegoélnej ochrony srodowiska.

W tym kontekscie rozwdj transportu kolejowego, anie jego ograniczanie, jest zgodny zcelami
klimatycznymi panstwa oraz zasadg zrbwnowazonego rozwoju.

Ograniczenie oferty kolejowej prowadzi do wymuszonego wzrostu transportu drogowego, co stoi
w sprzecznosci z deklarowanymi celami ochrony $srodowiska i klimatu.

4. Wcezesniejsze decyzje panstwa i inwestycje jako argument racjonalnosci
Rada Powiatu Piskiego zwraca uwage, ze:
-panstwo poniosto znaczace naktady finansowe na modernizacj¢ linii kolejowej nr 219 (Szczytno-Pisz-Elk),
-celem inwestycji byto skrocenie czaséw przejazdu, poprawa komfortu i zwigkszenie atrakcyjnosci kolei.

Ograniczanie polaczen dalekobieznych po zakonczeniu inwestycji infrastrukturalnych podwaza
racjonalnos¢ wydatkowania Srodkéw publicznych oraz sens deklarowanych celow tych projektéow.

5. Kontekst L.omza-Pisz-Gizycko jako brak sp6jnoS$ci dzialan panstwa

Rada Powiatu Piskiego wskazuje na brak spojnosci polityki transportowej panstwa w skali
makroregionalne;j:

Z jednej strony prowadzone sq prace planistyczne nad nowg linia kolejowa Ostroleka-L.omza-Pisz-
Gizycko (w tym wybor wariantu inwestorskiego), zapowiadane jest przywracanie ruchu kolejowego do
Lomzy, a jednoczesnie ogranicza si¢ caloroczne polaczenia dalekobiezne na istniejgcej
i zmodernizowanej linii nr 219 przez Pisz.

Takie dziatania sg niespojne iniezrozumiate z punktu widzenia mieszkancow regionu, ktérzy oczekuja
realnych, a nie wylacznie planowanych, efektow polityki transportowej panstwa.

Reasumujac, Rada Powiatu Pisz podkresla, Ze mieszkancy regionéw peryferyjnych:
-oczekuja rownego traktowania w dostepie do ustug publicznych,
-nie moga by¢ traktowani wylacznie jako ,,obszar sezonowy”,

-maja prawo do calorocznej oferty transportu dalekobieznego, umozliwiajacej dojazd do pracy,
edukacji, opieki zdrowotnej i ustug publicznych.

Rada Powiatu Pisz apeluje do Ministra Infrastruktury oraz Zarzadu PKP Intercity S.A. o:
1. wznowienie catorocznych polaczen dalekobieznych PKP Intercity na linii nr 219 (Szczytno-Pisz-Etk),
2. utrzymanie tych potaczen przez caty rok, a nie wylacznie w sezonie turystycznym,

3. zapewnienie spojnosci polityki transportowej panstwa, w szczegolnosci w kontekScie dziatan
podejmowanych na osi L.omza-Pisz-Gizycko,

4. przeprowadzenie rzeczywistych konsultacji z mieszkancami isamorzadami lokalnymi przy
projektowaniu rozktadow jazdy i zmian w ofercie przewozowe;j.

Rada Powiatu Pisz wskazuje, ze rozwdj iutrzymanie transportu kolejowego w regionach peryferyjnych
nie jest przywilejem, lecz obowigzkiem panstwa wynikajacym z przyjetych strategii rozwoju, zasad
zréwnowazonego rozwoju oraz konstytucyjnej zasady réwnosci obywateli.
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